f Bienvenue
abord,
mademoiselle!”

——
Nathalie Couilloud

Stéphanie Huet. Des milliers de milles au loch

a trente ans a peine. Yeux verts, cheveux chatains,
silhouette fine. Ce jeune second capitaine

de cablier est une femme, a n’en pas douter...
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eu sensible aux charmes de la hiérar-
chie, Stéphanie Huet n'est pas du genre

a étaler ses brevets ou 3 mettre en

avant ses fonctions. Car la mer est pour elle
une évidence depuis 'enfance. Aprés avoir
fait ses premiers pas sur les pavés de Saint-
Brieuc, elle suit sa mére & Bordeaux, mais
revient en Bretagne 4 chague période de
vacances, avec d'autant plus de plaisir que
le port briochin abrite un projet qud hai tient
d ooeur. 5on pere, Jean-Luc, est 'un des pion-
niers de Fassodation qui entend reconstruine
un lougre du Légué. “Le Grand Léjon, je I'ai
vu construire, je suis allée plusieurs fois au
chantier a la Roche-laune. ['ai fait les mar-
chés pour le faire connaitre, ["al vendu des
abjets avec les autres pour aider & le finan-
cer. Cuand il a été mis & 'eau, §'ai pleuré! Et
puis, j"al commenceé a naviguer avec Jui.”

André, Philippe, Etienne, Robert et les autres
sOnt se5 parrains en navigation; ils lui
apprennent les subtilités de la manceuvre



d'un bateau traditionnel jusqu'a en faire une
equipiére de premier brin. Elle embarque dés
qu'elle peut; et quand le lougre affiche com-
plet, comme lors des fétes de 1992, elle s'ins-
talle au camping prés de Douarnenez et
assiste @ la remise des prix du concours
Bateaux des cotes de France, on le Grand
Léfom rempaorte des lauriers mérités. Pour la
premiire fois, elle voit son pére vaciller sous
les effets conjugués de la joie et des bolssons
fermentées! De ces instants vraiment gri-
sants, Stéphanie ne se remettra jamais.

C'est en 1996 que le déclic a liew. Elle a dix-
huit ans et vient de passer trois sernaines a
bord du lougre. “]'al eu un vrad coup de blues
en débarquant, je n'étais pas bien, {'étais
génée par le bruit des voitures, j"avais perdu
la cohésion du groupe.” A son pére venu la
chercher sur les quais de Douarnenez, elle
annonce posément que sa vie se fera sur
Feau. [l n'en faut parfols pas plus pour que
naissent les vocations a 'ombre des pas-
slons... Les vacances finies, Stéphanie réin-
tegre Bordeaux et une terminale éoonomigque
et social (ES). Elle envisage son avenir dans
la Rovale, méme si elle n'a guére la fibre mili-
taire. Le probléme est vite réglé puisqu'elle
est recalée au concours de "école de mais-
trance 3 cause des matidres scientifiques.

Il en fandrait plus pour atteindre une ambi-
tion déja solidement ancrée. Elle revient en
Bretagne et $'inscrit au lyocée privé Kersa de
Ploubazlanec, célébre vivier de marins hau-
turiers. 5i son but est de remonter son niveau
en sciences, elle découvre le métier de marin
de commerce et laisse tornber les cols bleus
pour la marine marchande. Un nouveau
coup dur I'attend: le médecin |'écarte du
concours a calise de sa myopie. La désillu-
sion est forte, la réaction sera d la hauteur:
bien que I'opération soit déconseillée avant
I'ige de vingt-six ans, Stéphanle Insiste pour
se falre opérer. Devant tant de détermina-
tion, la Faculté elle-méme doit s'incliner!

A gauche: Stéphanie Huet, photographiée A la barre
du ciblier Rend Descartes dans le canal de Suez.
Ci-dessus: ¢'est & bord du lougre du Ligué

Grand Léjon, dont son pére est M'un des piliers

de I'association, que Stéphanie Huet contracte

le virus de la navigation.

Ci-contre: le cablier Léon Médvenin dans la tlempéte.

Comume il lui faut patienter un an avant le
prochain concours, elle refait son sac pour
Cancale et rejoint les Rimains, "autre grande
école privée préparant aux carriéres de la
marine marchande, Mathématiques, phy-
sique, frangais, anglals, automatisme... le
programme, chargé, est sulvi par une tren-
taine d'éléves, dont trois filles. Stéphanie
passe le concours avec succes et rejoint enfin
I'Hydro de Saint-Malo. Soudure, tour, élec-
tronique s'ajoutent a la formation. Elle ne
rendcle devant rien et se félicite aujourd hul
de la double formation, pont et machine,
qu'elle a reque, car elle facilite les relations
entre les officiers mécaniciens et ceux de la
passerelle,

“Pour ton premier
embarguement, tu ne sais
pas ou te mettre”

A chaque congé, les éléves officiers doivent
embarquer pour se former sur le terrain. La
premiére année, Stéphanie envole solxante-
dix courriers... et regoit une seule réponse
positive, Ses premidres expériences se feront
toutes sur des lignes de transport de passa-
gers, & Emerawde Line et i la Brittany Ferries.
“Cuand tu montes & bord pour ton premier
embarquement, tu as beau avoir les bases
théorigues, tu ne sais pas ol te mettre et tu
suis ton supérieur. Je me souviens gu'un jour
j'al accompagné le chef mécanicien a la

machine, car le report d'alarme avait sonné
4 la passerelle: la turbo avait explosé, il y avait
de la fumée partout et comme le collecteur
d'échappement était placé dessus, ¢a com-
mengait 3 prendre few... al 6té trés impres-
sionnée. Sinon, je faisals le quart avec un
lieutenant; parfols, il me lalssait faire, tout
en restant 4 mes cobés, Sur le Nonmandie, 4 la
Brittany Ferries, un jour le leatenant m'a dit:
«Tu vas faire entrer les voitures, » Pour com-
mencer le chargement, |"al demandé treize
voitures aux Anglals qui s'occupaient de faire
venir les vithicules du quai au navire. M'ayant
mal comprise, ils m'en ont envoyé trente; ca
commengait bien! Finalement, tous les véhi-
cules sont rentrés, mais, 13 aussi, 1a premiére
fois, on n'est pas trés i 1'aise!"




Aprés les traditionnels bals de fin d’année
- uniformes et robes de soirée exigés -, Sté-
phante sort officier de deuxiéme classe en
juin 2002, Elle trouve tout de suite du tra-
vail dans la filiale marine de France Télécom
qui posséde trois cibliers, basés 4 Brest et &
La Seyne-sur-Mer (CM 60). En 2006-2007,
elle effectue une cinquiéme année pour pas-
ser premiére classe et obtient son diplome
d'étude supérieure de la marine marchande.

Patiemment attendu, le métier ne 1'a pas
dégue. Diés son premier embarquement de
trois mois comme éléve officier, le navire
ciblier Léor Thévern, basé d Brest, est envoyé
en opération en Manche, puis, aprés un char-
gement de cible & Portland, sur une
deuxiéme mission en mer d'Irlande. “Je
révais de voir une tempéte... je n'al pas éé
décue! Je n'arritais pas de sortir sur la plage
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arriére pour prendre des photos. On mar-
chait & trois nceuds, en fuite, sur la route des
Etats-Unis alors qu'on devait rentrer en Bre-
tagne. C'était impressionnant, surtout sur
Rockall [entre Irlande et Islande], l'aiguille
du gitométre était a bloc; le pétrin s'est
miéme décroché et le cuisinier a été léglre-
ment blessé!"

La jeune recrue essuie son premier coup de
chien, mais il lui en faudrait plus pour bais-
ser pavillon. Lors de certains “embarque-
ments”, bien mal nommés puisqu’'ils la
maintiennent & terre, le rythme des jour-
nées s'apparente  celul des terriens; il
devient vite routinier et Stéphanie préfére
de loin naviguer. Elle se souvient avec plai-
sir du transit La Seyne-sur-Mer-Capetown,
en Afrique du Sud. Débarquée au Cap tan-
dis que le René Diescartes partait en mission

aux iles Crozet, elle est remontée & bord une
fois celle-ci achevée. “Je me suls présentée
au capitaine comme éléve officier. « Non,
m'a-t-il répondu, vous étes officier de pont.
Bienvenue i bord, mademoiselle! =" Entre
manchots du Cap et marmottes locales, Ste-
phanie prend le temps de monter 4 Table
Moutain ou de visiter la prison de Nelson
Mandela & Roben Island. Elle raméne des
images des townships & perte de vue sur la
route de I'aéroport et des splendides villas
des Blancs, dont les quartiers sont protégés
par de hautes grilles, prétes i se refermer en
cas d'émeutes,

Un cablier géant
dans les minuscules crigues
de Crete

Beaucoup moins détendue fut la mission de
pose de cibles optiques dans les caux bai-
gnant les iles grecques et la Créte en
décembre 2007 et janvier 2008. Un travail
qui a requis 'attention la plus aiguisée de
tout le personnel, le navire étant obligé
d'évoluer dans de minuscules criques, para-
disiaques certes, mais peu adaptées a I'"évi-
tage d'un navire de 144 métres, Autour de
l'ile de Syros, le bitiment était positionné &
moins de 100 métres de la cite... de quoi
juger du tranchant des cailloux plantés i l'en-
tour en décollant un instant les yeux du son-
deur! Un coup de vent entre Malte, o le
navire avait souté, et la Créte, ol il s'était
arrété prendre un client, avait salué le début
de cette mission; cette fois, les écrans d'or-
dinateur ne tenaient plus aux bureaux que
par leurs fils électriques et les palettes d'eau
désarrimées découvraient une nouvelle
liberté! L'escale réparatrice au Pirée, en fin
de mission, fut appréciée i sa juste valeur...

Marcher a angle droit pendant le gros temps
n'est pas la seule difficulté d'un métier on
les responsabilités sont lourdes et oa l'expé-
rience s'acquiert avec le temps. Stéphanie
s'est peu a peu libérée de la forte pression qui
pesait au début sur ses épaules; elle apprécie
de plus en plus son travail, ¥ compris dans
ses aspects les plus délicats. L'un d'entre eux
consiste, dans les opérations de réparation,
a retrouver le cible défectueux qui provogue
la rupture des liaisons téléphoniques et d'In-
ternet parmi les milliers qui reposent sur le
fond des océans. Méme si pendant les opé-
rations, le réseau est dévié sur un autre cible,
il faut faire vite car France Télécom s'expose
a des pénalités en cas de non-respect des
délais prévus dans les contrats avec ses












